Podrobné vyjadreni Narodniho technického muzea k probihajici akvizici akumulatorové
lokomotivy Ringhoffer ¢. 2 z majetku Cepro, a.s.

Narodni technické muzeum (NTM) pFevzalo do statni sbirky jako dar od spole¢nosti Cepro, a.s.
jedineénou posunovaci akumulatorovou lokomotivu, kterd byla vyrobena v roce 1916 pro
potfeby posunu na vleéce Ringhofferovych zavod(i na Smichové. Narodni technické muzeum
si nesmirné vazi daru od spole¢nosti Cepro, a.s.

Historie zajmu NTM o toto kolejové vozidlo saha do roku 1985. Dne 14. 6. 1985 pozadalo NTM
o jeji predani tehdejsiho vlastnika — podnik Vychodoceské cihelny, n.p. Chrudim, zdvod
Dobruska — Pulice, ktery lokomotivu ziskal od podniku vagdnka Tatra Smichov v roce 1961.
Davodem akvizi¢niho zajmu bylo zarazeni lokomotivy jako vozidla znacné historicko-technické
hodnoty do sbirky NTM. Vozidlo dokumentuje historii nejvétsiho producenta Zeleznic¢nich
vozidel v CSR, zéroveri je jedineéné technickym fe$enim pohonu. Na jejim vytipovani pro statni
sbirku se podilelo tehdejsi federalni ministerstvo dopravy, na kterém tehdy pUsobil ideovy
spolutvirce koncepce Zelezni¢ni sbirky NTM Ing. JindFich Bek.

K okamzitému predani dojit nemohlo, protoze Cihelna Pulice ¢ekala na doddni nahradni
modernéjsi posunovaci lokomotivy. Paralelné bylo jednano s Pamatnikem Zelezni¢nej dopravy
na Slovensku (dnes Zelezni¢né muzeum Slovenskej republiky), ktery o historické vozidlo také
projevil zajem. Nicméné po projednani slovenska strana ve prospéch NTM od pozadavku
upustila, i presto se vSak akvizici nepodafilo realizovat do doby transformace po roce 1989.

Na sklonku 80. let o lokomotivu projevila zajem také Krajska odborna skupina déjin dopravy
CSVTS, po prevratu transformovana ve Spoleénost Zelezniéni vytopna Jaromér. Té se podafilo
vroce 1994 ziskat lokomotivu jako dlouhodobou smluvni vypulj¢ku od prdvniho nastupce
Vychodoceskych cihelen, n.p. Cihelny Pulice, s.r.o. Sou€asné SZVJ vyjednala generalni opravu,
kterou sponzorsky jako pfispévek ¢eskému Zelezni¢nimu muzejnictvi provedla Z0S Ceska
Trebova. Vozidlo je od té doby prezentovdno v Zelezniénim muzeu v Jaroméfi vramci
smluvnich vztah( SZVJ a pravoplatnych vlastnikd lokomotivy. Za zasluhu o faktickou zachranu
vozidla patfi SZVJ bezpochyby dik.

V roce 2014 se na NTM obratila spole¢nost CEPRO, a.s., jako vlastnik lokomotivy, s nabidkou
k odprodeji. Navrhovana cena ve vysi 8 500 000 mil. K¢ byla tehdy ze strany NTM odmitnuta.
Nicméné jednani o deponii a dlouhodobé vypljéce v Chomutové a od roku 2018 opét o
odkupu (NTM tehdy nabidlo za vozidlo 544 500 K¢) kontinualné pokracovala. V roce 2020 byla
jednani Uspésné zavrsena podpisem darovaci smlouvy dne 21. 9. 2020.

Narodni technické muzeum (tedy Ceskd republika) tak ziskava po letech vyjednavani
bezuplatné jedinecné historické vozidlo. Diky soucasnému daru této lokomotivy od
spole¢nosti CEPRO, a.s. do majetku Ceské republiky tak bude definitivné ochrdnén tento
exponat proti jakémukoliv zplisobu zcizeni a tim i tento stroj zachrdnén pro budouci generace
Zeleznicnich historikd a fandud. Je tomu proto, Ze se s timto exponatem bude zachazet dle
zdkona €. 122/2000 Sb. (Zdkon o ochrané sbirek muzejni povahy a o zméné nékterych dalsich

zédkonl) a také dle zdkona ¢&. 219/2000 Sb. (Zdkon o majetku Ceské republiky a jejim
vystupovdni v pravnich vztazich).



Ziskanim do statni sbirky je posilena ochrana této kulturni pamatky, protoze statni sbirka na
rozdil od soukromé sbirky predstavuje vyssi stupen ochrany napf. v pripadé mozného prodeje.
Tento vyznamny Uspéch NTM je vSak ponékud zkalen zcela negativné zamérenou medialni
kampani, kterou iniciuje soucasny vypujcitel vozidla Spolecnost Zelezni¢ni vytopna Jaromér.

Narodni technické muzeum proto konstatuje, Ze se Spolecnosti Zelezni¢ni vytopna Jaromér
z.s. nema jiz nékolik let Zadny pravni vztah, a to vzhledem k zna¢né nedobrym zkusenostem.
Spoluprace v minulosti byla ukonéena v désledku neprekonatelnych rozdilé v ndzorech SZVJ a
NTM na podstatu dlouhodobych vyptjéek sbirkovych predmétil ve vlastnictvi Ceské republiky
(m.j. parni lokomotiva Conrad Vorlauf z roku 1873). Dokladem toho je skutecnost, Zze Narodni
technické muzeum se muselo pred nékolika lety domdahat ochrany svych prav v ukonceném
pravnim vztahu soudni cestou.

Podstata komplikovaného vztahu ma pocatek v 80. a 90. letech 20. stoleti, kdy NTM
nedisponovalo vhodnymi prostorovymi kapacitami pro rozsahlou sbirku Zelezni¢nich vozidel a
uchylilo se k systému jejich dlouhodobych vypUjcek a prondjm(. Tyto vztahy byly realizovany
jak se statnimi, tak po roce 1989 i se soukromymi subjekty a byly budovany na bazi
oboustranné reciprocity (partnefi vozidla ulozili, ale mohli si je pro vlastni vyuzZiti opravovat,
udrzovat a provozovat). Ve vétSiné pripadl byla spoluprace konstruktivni a oboustranné
prospésna a prispéla k zachrané fady vozidel. V nékterych pfipadech byla spoluprace vylozené
negativni (rozebrani lokomotivy 498.014 a rozebrani lokomotivy 210.001 v ramci
nedokonéenych rekonstrukci, poSkozeni lokomotivy U47.001, o které probihd dodnes soudni
spor mezi NTM a byvalym ndjemcem atd.). BohuZel skute¢nost, Ze NTM bylo do smluvnich
vztahU prinuceno tehdy bezvychodnou situaci s absenci prostort k uloZeni rozsahlé sbirky,
poloZilo zcela nezdravy zaklad téchto spolupraci. Néktefi smluvni partnefi si byli této slabiny
NTM védomi a nevahali ji vyuZivat ve prospéch svych zajmu. V pfipadé nékterych partnerd se
v souvislosti s tim vyvinul znacné pokfiveny pfistup k vnimdani podstaty vlastnictvi tohoto
statniho majetku, kdyzZ si k jednotlivym vozidlim zacali osobovat vlastni prava neslucitelna
s platnou pravni Upravou. NTM se mélo jednou pro vidy v ocich téchto subjekt( stat
»pUjcovnou lokomotiv“, kde se jiné, nez kladné vytizeni zadosti o vypljcku nepredpoklada a
pripominky NTM ke spravé vypljceného majetku se neslusi.

Pretrvavajici dislokacni problém Zeleznicni shirky systémové vyresilo az nové vedeni NTM
v roce 2012 zakoupenim byvalého depa v Chomutové z prostifedk( zfizovatele Ministerstva
kultury CR. Diky tomu se rozsiFila prostorovd kapacita pro stale se rozsifujici sbirku o 1600
metrG krytych koleji. Toto depo postupné& NYM za podpory MK CR rekonstruuje a proméfiuje
v plnohodnotny depozitaf, ktery méla statni sbirka s ohledem na svou rozsahlost mit
k dispozici prfinejmensim od roku 1980. Tento depozitar také NTM od roku 2017 sezénné
zpfistupnuje verejnosti, nez bude po roce 2028 jeji reprezentativni vybér mozné prezentovat
ve stalé expozici Muzea Zeleznice a elektrotechniky, které NTM buduje v prostorach byvalého
depa Masarykova nadrazi v Praze. Zde bude ¢estné misto pfipraveno i pro pravé probihajici
akvizici akumulatorové lokomotivy Ringhoffer €. 2. Negativni medidlni prezentace depozitare
v Chomutové jako nevyhovujiciho mista, do kterého NTM , stahuje” unikatni vozidla, ktera
jinde mohou délat radost navstévnikiim, je nesmyslna a jsou za ni spiSe tusit ne zcela korektni
vzpominky nékolika malo jednotlivcd, kterym deficit prostorovych kapacit a s tim spojena



slabost NTM ve smluvnich vztazich vyhovovaly. Béhem minulych let (prfed epidemii
coronaviru), kdy byl tento expozicni Zelezni¢ni depozitafr otevien pro verejnost od zacatku
dubna do konce fijna ctyfi dny vtydnu, proslo ro¢né jeho branami v priiméru 12 700
navstévnikd, véetné zahranicnich.

V souvislosti se ziskanim odpovidajiciho depozitare pfistoupilo NTM k postupné revizi systému
vypUjcek kolejovych vozidel, ktery se snaZi transparentné postavit na nové zaklady. Systém,
ktery by nebyl nahodilou znouzectnosti, ale ktery by sledoval jasnou myslenku, které vozidlo
je vhodné, mozné a udrzitelné provozné udriovat, investovat do néj, Ci ze kterého udélat
neprovozni exponat, coz samo o sobé neni degradaci sbirkového predmétu, jak je obcas
prezentovano.

Pro Uplnost je tfeba zminit, Ze systém dlouhodobych vypujcek a prondajmu provoznich vozidel
ze sbirky NTM zacal pfirozené vymirat jiz pfed rokem 2011. VypUj¢end a pronajatd kolejova
vozidla se s postupujicim ¢asovym odstupem od generdlnich oprav pfirozené opotiebovila a
ve chvili, kdy se ocitla pred zasadnéjsi periodickou opravou, kterd by vyzadovala vétsi investici,
byla ¢asto partnery vracena zpét do Ndrodniho technického muzea. Pfesto v rozporu s touto
skutecnosti byvd NTM neopravnéné osocovano z cileného ,stahovani“ exponatl do
depozitare.

Snaha NTM o postaveni systému dlouhodobych vypUljéek na nové zaklady se osobné dotkla
fady byvalych smluvnich partner(. Néktefi nedokazali nebo nechtéli pochopit divody, které
spravce statni sbirky k tomuto systémovému kroku vedly. NTM bylo nepravem obvifiovano
z ¢innosti zabranujici prezentaci historickych kolejovych vozidel v provozu. Bylo to ale pravé
soucasné vedeni NTM, které provoz vozidel nechalo vtélit do vlastni zfizovaci listiny.

Kritika NTM je tedy zcela neopravnénad, protozZe pracuje s realitou a skutecnostmi, které byly
platné v 90. letech 20. stoleti. Nepfipousti si zménu zdkonné Upravy spravy statnich sbirek a
statniho majetku z roku 2000. Zejména vSak pomiji skuteénost, Ze opravy zejména parnich
lokomotiv jsou v CR téméF zaniklym oborem a velmi omezeny existujici trh specializovanych
opravcl zveda finanéni naroc¢nost oprav. Prikladem muze byt zminénda lokomotiva Conrad
Vorlauf, kterd se vratila od SZVJ v rozebraném stavu na konci roku 2017. NTM zajistilo za
podpory MK CR a MMR CR financovani mimo zdroje statniho rozpoctu z integrovaného
regiondlniho operaéniho programu prostfedky na dokonceni opravy. V nasledném zadani
verejné zakazky se ukazalo, Ze nabidkova cena na opravu lokomotivy do provozniho stavu
pfesahuje plvodni predstavy SZVJ tiikrdt. Proklamace o zprovozfiovani historickych
kolejovych vozidel ,za par set tisic korun”, kterym davaji média rdda prostor, aby mohla
deklarovat nepruznost a neschopnost statni pfispévkové organizace, jsou bohuzZel neredlnou
fantazii nékolika jednotlivcl, kteri mentalné uvizli v realité minulého stoleti.

Ukazkovym prikladem popsaného problému je pfipad parni lokomotivy Conrad Vorlauf z roku
1873, ktera byla v roce 1992 zapUjcena Spolecnosti Zelezni¢ni vytopna Jaromér a kratce na to
rozebrana v nad$eném odhodldni u¢init z tfeti nejstarsi zachované parni lokomotivy v CR opét
provozni stroj. Tim byla zahajena ¢tvrt stoleti trvajici anabaze jednani mezi NTM a SZVJ o
dokonleni jeji opravy, na jejichi konci SZVJ zpochybfiovala — véfime, Ze z neznalosti —
v rozporu se smluvnimi ujednanimi majetkopravni integritu rozebraného stroje. | medialni



kampafi b&hem ukoné&eni spoluprace mezi NTM a SZVJ v roce 2017 vyznéla tak, Ze NTM
odebird vlastnictvi zapsaného spolku, nikoliv Ze uplatiuje sva prava a povinnosti vyplyvajici
z péce o svéreny statni majetek.

Svérazny pfristup Spolecnosti Zelezni¢ni vytopna Jaromér, z.s. k vlastnictvi jinych osob se
ukazuje i v soucasnosti pfi realizaci daru akumulatorové lokomotivy Ringhoffer ¢. 2 z roku
1916. Narodnimu technickému muzeu se dafi Uspésné dokoncit akvizici historicky zcela
jedineéného vozidla, vytipovaného pro statni muzejni sbirku kolejovych vozidel NTM jiz v roce
1985. Obdarovany (NTM) ve stavajicim smluvnim vztahu s darcem (Cepro, a.s.) je viak teréem
neobjektivni medialni kampané, zpochybnujici veskeré kroky i jeho odbornost. Narodni
technické muzeum jako statni pfispévkova organizace Uspé$né rozsifuje muzejni sbirku Ceské
republiky, coZ je jeho hlavnim poslanim, pficemzZ odmitnuti daru by bylo vdZznym porusenim
tohoto poslani. Tato Cinnost je vSak negativné prezentovana jako Usili pripravit zapsany spolek
o exponat, ktery ale nikdy, zdUraznujeme nikdy, danému Spolku nepatfil. Tento pfistup je zcela
nepfrijatelny.

Narodni technické muzeum se po zavrSeni akvizice pfi dalSim nakladani s expondtem
akumulatorové lokomotivy Ringhoffer €. 2 z roku 1916, pred jejim vystavenim ve stalé expozici
MZE na Masarykové nadraZi po jeho dokonleni v roce 2028, jiz bude fidit nejen zavazky
vyplyvajicimi z darovaci smlouvy se spoleénosti Cepro a.s., ale také zakonem o sbirkach
muzejni povahy, zdkonem o majetku Ceské republiky, zfizovaci listinou, vypdjénim Fadem NTM
a pfirozené vlastnim uvazenim.

NTM vsak deklaruje, Ze i po negativnich zkuSenostech se Spolec¢nosti Zelezniéni vytopna
Jaromér, z.s. si je plné védomo a zdroven velmi oceriuje profesni a prezentacni Uspéchy tohoto
zapsaného spolku na poli regionalniho muzejnictvi i jejich pozitivni podil na zachrané cenného
stroje v 90. letech 20. stoleti. V této souvislosti Ize jen vyslovit politovani, Ze se zatim nedafi
nalézt spolecnou fe€. NTM je namisto konstruktivni debaty stejné jako v pfipadé jednani o
lokomotivé Conrad Vorlauf nuceno celit pouze a jenom striktné formalni natlakové
korespondenci SZVJ jdouci ruku v ruce se stiznostmi pfedkladanymi rdiznym slozkam statu
(statni sprava, samosprava), pfip. vyslovené negativnim medialnim kampanim podobnych té,
na jakou NTM pravé touto zpravou reaguje. Tato rovina bohuzel nadéji na obnovu vzajemné
dlvéry pfrilis nedava.

Nicméné snahu o restart a normalizaci vztahG se SZVJ vnima NTM jako moralni povinnost
statni prispévkové organizace. Privitalo proto nabidku hejtmana Kralovehradeckého kraje na
mediaci v daném vztahu, ktery vSak NTM muiZe péstovat pouze za predpokladu obnoveni
dlvéry na zakladé rovnosti stran, jasného vymezeni prdv a povinnosti ve smluvnim vztahu a
dodrzovani zavazka.

Darovaci smlouva uzaviend mezi spole¢nosti CEPRO a.s. a Ndrodnim technickym muzeem z 21.
9. 2020, zverejnénd v registru smluv:

https://smlouvy.qgov.cz/smlouva/13915512?backlink=zkowb
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