Salénni vuz FrantiSka Ferdinanda d’Este Aza 1-0086 (1909)
Salénni viz Frantiska Ferdinanda d’Este Aza 1-0086 vyrobila roku 1909 nejvétsi vagonka na Uzemi tehdejsiho Rakouska-
Uherska, slavny smichovsky zdvod Ringhoffer. Konstrukéni rychlost 120 km/h stavéla viz v dobé, kdy se automobily
pohybovaly v prdméru kolem 30 km/h, do kategorie dopravnich prostfedk( svétové $picky. Konstrukci a vnéjsi vzhled vozu
inspirovaly klasické rychlikové vozy c. a k. statnich drah navrzené prof. Karlem Gélsdorfem. Navrh interiéru zpracoval dle
pozadavku arcivévody profesor umélecko-priimyslové skoly architekt Jifi Stibral. Na Zadost Ceskoslovenské vlady, podané
roku 1919, se viiz z rozhodnuti repatriaéni komise dostal roku 1924 definitivné pod CSD. P¥ed zaiazenim do soupravy vladniho
vlaku CSR viak prosel roku 1925 rekonstrukci. Doslo k vyméné nabytku v prostoru salonu, aby mohl slouzit i k pfipadnym
komornim jednanim. Jedno kupé bylo upraveno na skladové s nouzovym llzkem. DosSlo i na dosazeni antény pro prijem rozh-
lasu. BEhem prvni republiky viiz ke svym cestam pouZival zejména ministr zahrani¢i Edvard Benes. Po jeho odchodu do exilu
jim az do roku 1945 cestoval prezident Emil Hacha. K roku 1966 pak CSD viz vyradily z provozu a roku 1970 prevedly na NTM.
Posledni velkou opravou prosel v letech 2009-2010.

Osobni viiz Ca 4-5086 (1931)
V letech 1929 a7 1933 vznikla v konstrukénich kancelafich Ringhofferovy tovarny na Smichové typova fada vozl oznaéenych

Da, Ca, BCa a CDa. Slo o prvni vozy s celkovou skfini pro vefejnou dopravu. Diky pouZitému plechu o sile 3 mm na bocich,
nytovanym spojum dilcd skfiné a vysoké hmotnosti si vozy vyslouZily lidové oznaceni ,pancéraky” a plnily velmi dobfe
bezpecnostni Ucel. Vyhodou a zaroven i nevyhodou vozl byla jejich znacna hmotnost, kterd se pohybovala kolem 40 tun. |
diky své robustni konstrukci se vozidla udrzovala v provozu pomérné dlouho — néktera slo spatfit v pravidelném provozu az
do 70. let 20. stoleti. VGz Ca 4-5086 presel do sbirek NTM v roce 2014 ve znacné zuboZzeném stavu. V roce 2018 prodélal
kompletni renovaci do provozniho stavu péci firmy SKD Trade. BEhem odstrojovani interiéru vozu pred zapocetim generalni
rekonstrukce bylo zjisténo, Ze viiz ma v plasti i na ramu vice nez sto pristreld. Ty musely byt ve voze schovany pfes sedmdesat
let, od roku 1945, kdy témér s jistotou doslo k nékolika naletdim spojeneckych stihacli na viiz Ca 4-5086. Kdy presné k ndletim
doslo a jakym ucelim tehdy vz slouZil, se zatim zjistit nepodafilo. Jisté vsak je, Ze vz valku preZil a brzy po ni pokracoval
v provozu na tratich €SD, co? doklada i narychlo provedeny zpisob oprav pristreld, ktery se na voze dochoval a# do generalni
rekonstrukce v roce 2018.

Parni lokomotiva 310.23 tzv. Hrboun
Vykonné ¢tyfvalcové rychlikové parni lokomotivy fady CSD 375.0 (kkStB 310) byly navriené uzndvanym rakouskym

konstruktérem Zelezni¢nich vozidel Karlem Golsdorfem. Byly dodavany mezi lety 1911-1918 rakouskymi i ¢eskymi strojirnami
pro vozbu rychliké na hlavnich tratich monarchie, pozdéji Ceskoslovenska. Lokomotivy prezdivané ,Hrboun“ patfily mezi
nejvykonnéjsi stroje provozované u €SD po prvni svétové valce. Nékteré ze strojl této fady se udriely v provozu aZ do
padesatych let. Ne nahodou proto jel jeden ze stroji této fady i v ¢ele soupravy, kterou se T. G. Masaryk vracel v prosinci
1918 z exilu do Ceskoslovenska. Z celkem stovky vyrobenych kus@ této fady se do dnesnich dnl dochovaly dva. Jednim je
stroj vyrobeny v roce 1911 v lokomotivce Spolecnosti statni drahy (StEG) ve Vidni nesouci oznaceni 310.23 v majetku
Zelezni¢niho muzea v rakouském Strasshofu, ktery je péc¢i muzea udrZovan v provoznim stavu. Druhym je lokomotiva jezdici
v minulosti pod hlavi¢kou CSD jako stroj 375.007 vyrobend v roce 1911 Prvni éeskomoravskou tovérnu na stroje v Praze —
Libni (pozdéjsim CKD). Ta byla po svém vyfazeni z provozu v padesatych darovdna Narodnimu technickému muzeu a jeji
neprehlédnutelnou siluetu mohou navstévnici muzea obdivovat az do dnesnich dn(.



